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l. Estructura del mercado

Buques

1 Paramayor claridad, hemosdividido € total delaflotade propiedad nacional en dos categorias:
buques de navegacion de dtura'y buques de navegacion de cabotagje.

Estructura de la flota de propiedad o explotacién nacional
Flota de navegacion de alturay de navegacion de cabotaje (més de 2.000 TPM)

Tipos de buques NuUmero de buques Toneladas de peso muerto

Pabellén nacional Pabellon extranjero |  Pabellén nacional | Pabellon extranjero

Petroleros 9 983.656

Buques para el transporte de gas
licuado 5 219.759

Buques para el transporte de productos
del petréleo 7 231.877

Buques para el transporte de sustancias
quimicas 1 9.939

Cargueros mixtos

Mineraleros/graneleros 29 1.708.832
Buques de carga genera 4 2 12.468 8.855
Portacontenedores 8 206.510

Bugques frigorificos

Buques de carga especial 3 1 39.850 23.365
Buques Ro-Ro 4 2 35.586 9.400
Transbordadores y transbordadores de

pasajeros 1 4.110

Otros buques

Total buques 71 5 3.452.587 41.620
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Estructura de la flota de propiedad o explotacién nacional
Flota de navegacion de altura (méas de 2.000 TPM)@
Tipos de buques NuUmero de buques Toneladas de peso muerto
Pabellén nacional Pabellon extranjero | Pabellén nacional | Pabellon extranjero
Petroleros 6 @ 693.122
Buques para el transporte de gas
licuado 3 200.273
Buques para el transporte de sustancias
quimicas
Cargueros mixtos
Mineraleros/graneleros 7 953.418
Buques de carga genera 1 2 3.454 8.855
Portacontenedores 8 206.510
Bugques frigorificos
Buques de carga especial 1 @ 23.365
Buques Ro-Ro
Transbordadores y transbordadores de
pasajeros
Otros buques
Total buques 25 3 2.056.777 32.220

Estructura de la flota de propiedad o explotacién nacional

Flota de navegacién de cabotaje (més de 2.000 TPM)?

Las cifras entre paréntesis se refieren a nimero de buques que ocasionalmente realizan viajes de cabotaje.

Tipos de buques

NUmero de buques

Toneladas de peso muerto

Pabellén nacional

Pabellon extranjero

Pabellén nacional

Pabellon extranjero

Petroleros

Buques para el transporte de gas
licuado

Buques para el transporte de productos
del petréleo

Buques para el transporte de sustancias
quimicas

Cargueros mixtos
Mineraleros/graneleros

Buques de carga genera
Portacontenedores

Bugques frigorificos

Buques de carga especial

Buques Ro-Ro

Transbordadores y transbordadores de
pasajeros

Otros buques

Total buques

3 @

2 o

22 (3

46

290.534

19.486

231.877

9.939

755.414

9.014

39.850
35.586

4.110

1.395.810

9.400

9.400

a) Las cifras entre paréntesis se refieren a ndmero de buques que ocasionalmente realizan viajes de cabotaje.
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Comercio
2. Comercio internacional de mercancias de Australia en 1992/93
Comercio de mercancias Volumen (toneladas) Valor
- Por mar 365,7 millones 92.000 millones de délares
76 por ciento
- Por aire n/d* 29.000 millones de délares
24 por ciento
Total del comercio de mercancias n/d 121.000 millones de délares
* No se dispone de los datos correspondientes al volumen del comercio de mercancias por aire.
3. El total de las exportaciones internacionales de Australia transportadas por mar ascendio a

327 millones de toneladas en 1992-93, por un valor de 49.000 millones de ddlares australianos, o
que supuso € 80 por ciento aproximadamente (en vaor) de las exportaciones totales de mercancias,
en ese periodo cifradas en 61.000 millones de ddlares australianos.

En lo que respecta a las importaciones, € volumen del comercio realizado por mar fue de
38,7 millones de toneladas en 1992-93, valorado en 43.000 millones de délares austraianos, 10 que
representaun 72 por ciento aproximadamente de las importaciones total es de mercancias, con un valor
de casi 60.000 millones de dolares australianos en 1992-93.

4. L aparticipaciéndelosbuquesdepabellénaustraliano en el total del trafico maritimo en 1992-93
fue como sigue:
Volumen Vaor
Millones de toneladas | Porcentaje del total Millones de délares Porcentaje del total
Exportaciones 8,4 2,6 3.188 6,5
- en buques de linea
regular 0,6 1.093
- engraneleros 7,8 2.095
Importaciones 3,2 8,3 3.705 8,6
- en buques de linea
regular 0,4 1.456
- engraneleros 2,8 2.249
Total tréfico maritimo 11,6 3,2 6.893 7,4
- en buques de linea
regular 1,0 2.549
- engraneleros 10,6 4.344
5. A los efectos de esta pregunta, se entiende por tré&fico interior € transporte de cabotgje.

Sobreestabase, e porcentajeestimado del tréfico entreterceros paises en comparacion con €l transporte
total de cabotaje es del 2,2 por ciento.

Organizacion del transporte de mercancias

6. El valor del tréfico internacional total, por tipo de buque, fue en 1992-93 € siguiente:
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Exportaciones Importaciones
Millones de délares Porcentaje del total Millones de délares Porcentaje del total
australianos australianos
Buques de linea regular 15.370 3L,4 23.204 53,9
Graneleros
- de carga seca 25.152 51,3 9.658 22,4
- de carga liquida 3.276 6,7 3.963 9,2
- de otracarga 5.202 10,6 6.244 14,5
Tota 49.000 43.069
Nota: En"otracarga estan incluidoslosproductostransportadospor buquesparael transportedegasy buquesro-roy algunosmateriales
secog/liquidos.
7. Tré&fico maritimo internacional en buques de linea regular de Australia
Volumen Vaor

Millones de toneladas Porcentaje del total Millones de délares | Porcentaje del total

Exportaciones

- en buques &filiados a

conferencias 53 55 10.300 67
- en buques no dfiliados a
conferencias 4,4 45 5.070 33
Importaciones

- en buques &filiados a

conferencias 3,7 59 15.779 68
- en buques no &filiados
a conferencias 2,5 41 7.426 32

Total del comercio en buques de
linea regular

- en buques &filiados a

conferencias 9,0 57 26.079 68
- en buques no &filiados
a conferencias 6,9 43 12.496 32
8. Ninguno.
9. Ninguno.
10. Se estima que € porcentaje (por volumen) del total del transporte de mercancias en lineas

regulares que esté contenedorizado puede oscilar en torno a 75-80 por ciento. Las estimaciones del
porcentgj e de las mercancias contenedorizadas transportadas en lineas regul ares Uinicamente en buques
portacontenedores de tipo completamente celular en 1992-93 son: (las cifras estén sujetas arevision).
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Volumen Vaor
Millones de toneladas | Porcentaje del total Millones de délares Porcentaje del total
australianos
Exportaciones
- contenedorizadas 54 55,6 12.126 78,9
- tota 9,7 15.370
Importaciones
- contenedorizadas 3,7 59,7 18.774 80,9
- tota 6,2 23.204
Total del tréfico maritimo en
buques de linea regular
- contenedorizado 91 57,2 30.915 80,1
- tota 15,9 38.574
11. La proporcion del tré&fico de mercancias transportadas en buques de linea regular y en

régimen de transporte multimodal varia segun larutay € tipo delacarga. No se dispone de célculos
sobrelaamplitud de las mercancias transportadas en régimen de transporte multimodal. Sin embargo,
no se cree que la cantidad sea muy importante.

Servicios portuarios y auxiliares

12. El total del tréfico portuario anua del comercio internacional de mercancias efectuado através
delos 29 principales puertos de carga a granel y de carga genera se cifra en unas 20.000 escalas por
afio. El 60 por ciento de las mercancias internacionaes pasa por los puertos de carga a granel de
Dampier, Port Headland, Port Walcott, Newcastle, Port Kembla, Hay Point y Gladstone.

El 90 por ciento de las mercancias internacionaes del pais fue manipulado por 21 puertos.
El total del tréfico internaciona por esos 21 puertos es de unos 15.400 escalas por afio. Delos buques
gue hacen escala 5.400 aproximadamente son graneleros de un arqueo superior a 30.000 TPM. La
mayoria de los buques restantes son portacontenedores, de los cuales 3.000 son portacontenedores
completamente celulares.

13. No se tienen detalles del grado de presencia en & mercado de abastecedores extranjeros en
los servicios auxiliares indicados. Ahorabien, en todos esos servicios pueden participar 1os abastecedores
extranjeros (véanse las preguntas 9/10, Estructura normativa).

14. Hay empresas de esa naturaeza.

1. Estructura normativa

Aspectos generales

1. Medidas sectoriales

Austraia enfoca @ transporte maritimo de conformidad con los principios de la OCDE de
fomentar lalibre circulacion del transporte maritimo en un régimen de competencialed y se hafijado
como objetivo garantizar que los usuarios australianos tengan acceso alamayor gama posible de servicios
de transporte maritimo seguros, eficacesy competitivos.
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Australiano restringe la entrada de empresas navieras extranjeras en susrutas internacional es,
acondicion de que sus bugues cumplan los requisitos de seguridad australianos, que, asu vez, se basan
en conveniosinternacionaes, ni impone alos exportadoresrestriccion algunaen laeleccion delalinea
detransportemaritimo. EXxistenreglamentosquerigenlaconductadelasrutasdeexportacionen buques
de linea regular, pero su objetivo es garantizar que los exportadores australianos tengan acceso
permanente a servicios adecuados de transporte maritimo a tarifas de flete competitivas en € plano
internacional. Esos reglamentos no son discriminatorios (véase la pregunta 3).

Todos |os bugues que transporten mercancias o pasgjeros por las rutas costeras interestatales
de Australia deben estar en posesion de unalicencia. Para obtener lalicencia, las empresas navieras
deben gjustarse a las condiciones saariaes que aplica Australia a la tripulacion de los buques, y no
percibir subvenciones de gobiernos extranjeros.

A nivel federal, administran esos reglamentos e Ministerio de Transporte y € Servicio de
Seguridad Maritima de Austrdia (AMSA). El Ministerio tiene a su cargo sobre todo la politica de
transporte maritimo, las cuestiones de transporte maritimo costero (incluido € de cabotaje) y la
reglamentacion del transporte maritimo de mercancias en buques de linearegular internacionaes, mientras
que e AMSA tiene asignadas por sus normas constitutivas una serie de funciones en relacion con la
seguridad en el mar y la contaminacién por hidrocarburos.

L as actividades de los servicios portuarios y de los puertos de Australia dependen sobre todo
de los gobiernos estatales y territoriales. En Austraia hay varios puertos para € transporte a granel
de propiedad privada y explotados por particulares.

Medidas horizontales

El Ministerio de Hacienda se encarga de la administracion de la politica de inversiones extranjeras
del Gobierno, con la asistencia de la Junta de Examen de las Inversiones Extranjeras (FIRB).

La politica de inversiones extranjeras del Gobierno se aplica a todos los sectores y tiene por
objeto aentar las inversiones directas extranjeras compatibles con las necesidades de la comunidad
australiana, como la expansion de las inversiones privadas, € desarrollo de industrias competitivas
en e plano internaciona y orientadas a la exportacién y la creacion de empleo.

En la mayoria de los sectores de la produccién (incluido € de los servicios de transporte
maritimo), las adquisiciones de empresas existentes que impliquen una transaccion de pequefio valor
(menos de 5 millones de délares australianos) y e establecimiento de nuevas empresas (por un valor
de menos de 10 millones de ddlares australianos) no estén sujetos a notificacion.

L ostipos de propuestas deinversion detitul ares deintereses extranjerosen Australiaque deben
ser notificados a Gobierno son los que se resumen a continuacion:

- laadquisicion de una participaci 6n considerable en empresas australianas ya existentes
con un activo tota superior a5 millones de dodlares australianos;

- los planes para establecer nuevas empresas que entrafien una inversion total de més
de 10 millones de ddlares australianos;

- las inversiones directas de gobiernos extranjeros o sus organismos, sea cual sea su
volumen;
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- las adquisiciones de bienes inmobiliarios comerciales no residenciaes valorados en
més de 5 millones de ddlares;

- las adquisiciones de bienes inmobiliarios con fines de urbanizacion, sea cua sea su
volumen;

- las adquisi ciones de sociedades extranjeras cuyasfilia eso activosaustralianos secifren
en més de 20 millones de ddlares australianos o representen més del 50 por ciento de
los activos globales de la sociedad que se pretende absorber; 'y

- las propuestas acerca de las cuaes exista duda en cuanto a s deben ser notificadas.
Se entiende, en sintesis, por titular de intereses extranjeros:
- una persona fisica que no resida normalmente en Austrdia.

- Se entender& que una persona fisica ciudadana de un pais extranjero no reside
normalmente en Australia a menos que @) esa persona haya permanecido en
Austraiadurante 200 diasen el curso delos 12 meses anterioresy b) no exista
limitacion legal adguna para que esa persona permanezca en Austraia
i ndefinidamente;

- cualquier empresa, Nnegocio 0 consorcio en el que exista una participacion extranjera
considerable, asaber, enlaque un solo extranjero (y sus socios) tengael 15 por ciento
0 més de la propiedad o0 en que varios extranjeros (y sus socios) tengan en conjunto
el 40 por ciento 0 més de la propiedad.

El Gobierno registra, sin poner normalmente objeciones a las mismas, las propuestas que
sobrepasan los umbrales de notificacion siempre que los activos totales/inversiones totales
correspondientes queden por debajo de 50 millones de ddlares australianos. El Gobierno examinalas
propuestas de adquisicidn de sociedades existentes (que tengan activos por un total superior a’50 millones
de dolares) o de establecimiento de nuevas sociedades (con unainversion total superior a50 millones
de ddlares) y no pone objeciones a esas propuestas a menos que sean contrarias a interés nacional.
L as absorciones por extranjeros no suscitan por 1o genera cuestiones de interés nacional.

Las medidas relativas a movimiento de personas fisicas se indican en las respuestas a la
pregunta 8.

2. No existen leyes especificas (aexcepcion de prescripcionesrel ativas alaseguridad) que regulen
las operaciones de transporte maritimo a granel de Australia.

3. LaPate X delaLey de Précticas Comercides de 1974 (lalegidacion antimonopolio de Austrdia)
regula los servicios internacionales de transporte maritimo de carga en buques de linea regular de
Austradia. LaParte X otorga a las conferencias maritimas exenciones limitadas de |as disposiciones
de esa Ley relativas ala competencia, a condicién de que cumplan ciertas condiciones.

Para obtener esas exenciones, las conferencias de tré&fico de exportacion deben inscribir los
acuerdosenunregistro publico, y negociar nivelesminimosdeservicioy otrascondicionesdetransporte
con e organismo mas importante de los cargadores, la Asociacion de los Principales Cargadores de
Austrdia. Las conferencias de tr&fico de importacion quedan eximidas automaticamente de las
disposiciones de la Ley de Précticas Comerciaes, y no se les exige que se gusten a las condiciones
aplicables a las conferencias de exportacion.
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4, No existe ningun enfoque normativo global o especial de aplicacion al transporte multimodal.
No se aplican alos operadores de transporte multimodal restricciones que puedan impedir e acceso
a los diversos tipos de actividades de transporte o su utilizacién, en condiciones razonables y no
discriminatorias.

5. EnAustrdia, lafacultad delegislar enlo querespectaalaconstruccion, desarrolloy explotacion
de los puertos incumbe sobre todo a los parlamentos de los Estados y del Territorio Septentrional.
Lamayoria de los puertos estan bajo el control de organismos legales de |os gobiernos estatales o de
empresas de contratacion estatal. El Gobierno federal seencargade proporcionar y mantener unaserie
de serviciosportuariosrel ativamente poco importantesen territorios exteriores sometidos directamente
a su administracion.

Existe un nimero reducido de puertos bajo control privado, por lo general puertos remotos
parausuarios privados, dedicados amanipular determinadas mercanciasagrane, creadosy explotados
con arreglo alalegislacion de su Estado.

Los servicios portuarios auxiliares de Australia pueden estar sujetos alavez alalegislacion
de Commonwedalth y del Estado. Hasta finadles del decenio de 1980, la mayoria de los servicios
auxiliares como los de estiba y desestiba, operaciones de remolque y practicge estaban a cargo de
las direcciones de los puertos del gobierno del Estado, o bien de otras partes, cuando la direccion del
puerto arrendaba esos servicios o concedia una licencia a efecto a esos operadores.

En los Ultimos cuatro o cinco afios, muchas direcciones de puertos han venido abandonando
laprestacion de esos serviciosauxiliares. Laslicencias paralaprestacion por particulares de servicios
deremolquesy practicgey otros servicios auxiliares se suelen otorgar ahora aparticulares sin restriccion,
siempre gque esos particulares garanticen un nivel de servicios satisfactorio y se gjusten a las normas
legales delos Estados y del Commonwealth aplicables aesas actividades. Cuando se expiden licencias
exclusivas, se suele hacer mediante licitacion publica

6. Entendemos que "€l transporte maritimo internacional" abarcael transporte de pasgjeros o de
mercancias por buque de un pais a otro, es decir, todas las operaciones internacionales de transporte
maritimo excluidas las de cabotgje.

Enel &mbito masrestringido del transporteen buquesdelinearegular, € " servicio detransporte
maritimo internaciona de mercancias en buques de linea regular” se define en la Parte X de laLey
de Préacticas Comerciaes (véase 3 supra) como un servicio de transporte maritimo de mercancias en
buques de linearegular para e transporte de mercancias por mar de un lugar de Australia a un lugar
situado fuera de Australia o de un lugar situado fuera de Australia a un lugar de Australia.

7. No existedefinicion de" empresanavieranaciona" enlalegislacion australiana. Sin embargo,
aefectos de estapregunta, interpretamos que con estaexpresion se designaaunaempresade transporte
maritimo que explota buques que pueden ser matriculados en Austraia (véase la pregunta 11).

Acceso a los mercados

8.8) Launicalimitacion a acceso de los extranjeros a mercado naciona de transporte maritimo
por lo que respecta alos servicios portuarios o auxiliares consiste en la necesidad de obtener contratos
de arrendamiento y licencias de las autoridades con potestad normativa, y la obligacion de cumplir
las disposiciones que también son de aplicacion a los nacionaes australianos.

8.b)  Ninguna
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8.c)  No procede.
8.d) i) Limitaciones en forma de medidas horizonta es.
8.e) i) Limitaciones en forma de medidas horizonta es.

Existen requisitos en materia de inmigracion que pueden repercutir en la capacidad de utilizar
mano de obra extranjera en € transporte maritimo bajo pabellon nacional, o en € trabgjo en la zona
costera.

Enlo querespectaalosrequisitos deinmigracion, Australiasujetaacontingentes cuantitativos
el movimiento tempora de personas fisicas en cdidad de proveedores de servicios. Existen, sin embargo,
medidas relativas alaentraday permanenciatemporal de personas fisicas de |las categorias siguientes:
gjecutivos, gecutivos independientes, vendedores de servicios y especiaistas. Esas medidas figuran
en la oferta condicional revisada de Australia

Austraia utiliza la expresion "persona de empresa’ que comprende a los gecutivos,
profesionales, técnicosy otrosempleados consi derados necesariosparael funcionamiento delaempresa
(con inclusién de los traslados de personal dentro de la empresa con fines de desarrollo de la misma).

9. No. Sin embargo, enlaParte X delaLey de Précticas Comerciales figurael requisito de que
todo transportista maritimo que proporcione servicios de transporte maritimo internacional de carga
en buques de linea regular, deberéd estar representado en todo momento, a efectos de dicha Ley, por
una persona que:

a) sea un particular residente en Australia;
b) haya sido designada por los agentes del transportistamaritimo en su calidad de agentes
de dicho transportista; y

C) figureen el registrode agentes detransportistasmaritimoscomo agentedel transportista
maritimo.
10. No. Con sujecion a las medidas horizontales indicadas en la respuesta ala pregunta 1, una

empresa bajo dominio y control extranjero puede adquirir hasta el 100 por ciento de unaempresa del
sector de los servicios de transporte maritimo de Australia. Sin embargo, en e caso concreto de la
Linea Nacional Austraiana, el Gobierno australiano esté reestructurando la empresa con miras a su
posible venta. El Gobierno examinara la cuestiéon de la participacion extranjera en € capital socia
como parte del posible proceso de venta.

11. Todo buque de propiedad australiana de una eslora de arqueo superior a 24 metros debe ser
registrado en virtud de la Ley de Registro Naval de 1981. Por "buque de propiedad australiana’ se
entiende un bugue cuya propi edad pertenezcaen sumayor parte anacionales australianos (un ciudadano
australiano, una sociedad constituida con arreglo o con sujecién ala Ley del Commonwealth o del
territorio de un Estado; o € Commonwealth de un Estado o un territorio). De conformidad con la
Ley puede solicitarse € registro de los buques explotados en régimen de fletamento con cesion a un
operador radicado en Austraia para enarbolar pabellon australiano.

11.8) No.
11.b) No.

11.c) No.
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Trato nacional

12. No existen medidas especificas que establezcan discriminaciones en favor de los servicios
nacionales de transporte maritimo; sin embargo, € trato aefectosfiscales puede diferir. Por giemplo,
el Gobierno esta estudiando la posibilidad de eximir del impuesto sobre larentaala gente de mar que

trabaje en buques australianos dedicados a transporte internacional.

Acceso alas instalaciones portuarias vy utilizacion de las mismas

13. Enlosprincipalespuertosdelas capitaes, y enlosgrandes puertosregionales, suelen prestarse
todos los servicios que figuran en lalista. En los puertos en que no existe norma mente toda la gama
de servicios (por ggemplo, en que no hay servicios de abastecimiento de combustible ni de practicagje),
la direccion del puerto esté por regla generad en condiciones de proporcionar esos servicios si se le
avisa con tiempo suficiente.

En agunos puertos sélo se pueden redizar pequefias reparaciones, y hay una serie de puertos
regionaes que no disponen de servicios de remol que.

14. Algunos de los servicios que figuran en la pregunta 13 han de utilizarse obligatoriamente.

El servicio de practicaje hade utilizarse obligatoriamente paraentrar en gran niimero de puertos
australianos. Sin embargo, en agunos puertos se exime de esa obligacion alos buques que no a canzan
determinadas esloras, arqueos o calados, mientras que en otros se exime alos buques cuyos capitanes
estédn en posesion del certificado de exencidn de practicge vdido para ese puerto.

El servicio deremolque es obligatorio en un reducido nimero de puertos. En todos esos casos,
la direccion de cada puerto establece los requisitos en funcion de las condiciones locales.

Todos |os bugues que se encuentren en " puertos declarados' segiin laLey de Cuarentena de 1908
estén obligados en virtud del Reglamento de Cuarentena 33 C) apreparar paralarecogida por agentes
autorizados, todos los desperdicios de origen animal, desechos orgénicos, basuras de las cocinas y
desperdicios sujetos a cuarentena existentes en € buque.

15. Cuando en un puerto se suministra uno de los servicios incluidos en la lista, ese servicio se
presta sobre una base que no establece discriminacion por motivos de nacionalidad.

16. No existen medidas de ese tipo.
17. No existen medidas de ese tipo.
18. No existen medidas de ese tipo.
19. No.

Trato de la nacién més favorecida

20. No.
21. No procede.
22. No.

23. No.
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24, No existen medidas que concedan a agunos paises un trato preferencial con respecto a otros
en lo concerniente a acceso a las instalaciones portuarias y a la utilizacion de las mismas.

25. No.

26. No.

Contratacién publica

27. Se entiende por cargas no comerciales las cargas contratadas por e Gobierno para su propio
uso o e de sus 6rganos, y no paralareventa o para ofrecerlas comercialmente a publico. Se pueden
citar como ejemplo las mercancias de socorro/ayuday €l equipo de defensa. Por lo general, no existen
restriccionesal acceso de cargas no comerciales, aunque puede haber casos en |os que hayaqueimponer
restricciones.

28. No.

L egislacion sobre competencia

29. LaLey de Précticas Comerciales de 1974 (laLey) promueve la competencia en la produccion
australiana. En virtud de sus disposiciones, se prohiben algunos comportamientos restrictivos de la
competencia, como lacolusion, lafijacién de preciospor |oscompetidores, losacuerdosdeexclusividad
que restringen la competenciay la utilizacion indebida de lainfluencia en el mercado. En la Parte X
delaL ey de Précticas Comerciales se prevé un régimen especia de competencia paralas conferencias
maritimas y paralos érganos maritimos designados basados en la concesion de exenciones limitadas
en relacién con una serie de précticas comerciales restrictivas que figuran en dichaLey. El proposito
de esas exenciones es garantizar alos exportadores australianos un acceso permanente a servicios de
transporte maritimo de exportacion de la frecuenciay fiabilidad adecuadas a fletes competitivos en
el mercado internacional.

Se concede a las conferencias de importacion exenciones proporcionales de las medidas de
laL ey de Précticas Comerciaes, sinlascontrapartidas que se exigen alas conferencias de exportacion.

a) L os acuerdos contrarios a la competencia en virtud de los cuales pueden funcionar
legal mentel as conferencias maritimas de exportaci 6n se eximen caso por caso mediante
el registro de esos acuerdos en virtud de la Parte X de dichalLey. Entre éstos pueden
figurar acuerdos de conferencia y otros tipos de acuerdos restrictivos (consorcios,
acuerdos de distribucion de las cargas y acuerdos de discusion). Las conferencias de
importacion estén amparadas por unaexencioén global queles dispensadelaobligacion
de registrar los distintos acuerdos.

b) LasexencionesdelaParte X Unicamenteabarcan el componentedel transportemaritimo
de los servicios de transporte en buques de linearegular. Sin embargo, se permiten
los acuerdos negociados por las conferencias con los cargadores parala prestacion de
servicios detransporte directo mediante lautilizaci 6n de diversos medios de transporte
con un flete fijo puerta a puerta.

C) LaParte X delaLey de Précticas Comerciaes prohibe alas empresas que tengan una
influencia considerable en @ mercado utilizarla para poner trabas a la competencia
0 aun competidor. Cuando una conferencia tenga una influencia considerable sobre
el mercado, se estimara que sus miembros también tienen esa influencia. Esaregla
es aplicable a los servicios de transporte maritimo de exportacion e importacion en
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buques de linea regular que proporcionan los transportistas, independientemente de
gue estén o no &filiados a conferencias maritimas.

L os transportistas no deben establecer discriminaciones entre los cargadores que soliciten
servicios de transporte maritimo de exportacion similares en una ruta particular, en
la medida en que esas discriminaciones reduzcan la competencia en el mercado. A
los transportistas maritimos no afiliados a conferencias que se estime que tienen una
influencia considerable en el mercado se les puede exigir ademas que negocien con
los cargadores acuerdos relativos d servicio y los fletes.

d) En Australia, laParte X delaLey de Précticas Comerciales designaalos organismos
de los cargadores que relinan ciertas condiciones, a saber, si son organizaciones
orientadas a comercio establecidas y financiadas por y para sus miembros pero no
reguladas como tales. En virtud de la Parte X, los exportadores y productores de
exportaciones que pertenecen a los organismos de los cargadores designados estan
facultados para actuar conjuntamente en las negociaciones con las lineas &filiadas a
conferencias y no &filiadas a conferencias. El marco de negociacion se limita
exclusivamente a los cargadores de mercancias destinadas a la exportacion.

Conferencias maritimas

30. En Australia, las conferencias maritimas funcionan seguin un sistema cerrado de aplicacion.
Aunque no existen disposiciones oficiaes que regulen laadmision de nuevos miembros, norma mente
ésta ha de ser negociada con los miembros y aprobada por ellos.

En lo que respecta a la bgja, la Parte X exige especificamente que un acuerdo permita
expresamente a toda parte en € acuerdo darse de baja, previo aviso razonable, sin que sea objeto de
ninguna sancion.

31. Aungue no es obligatorio natificar 10s acuerdos de conferencia, es necesario que éstos seinscriban
en € Registro de Transporte Maritimo en Buques de Linea Regular para obtener |as exenciones que
permite laParte X delaL ey dePrécticas Comerciales (TPA). Paralaaceptacion del registro definitivo
el Registrador debe cerciorarse de que @ acuerdo se gjusta alas disposiciones de la Parte X, y de que
las partes han entabl ado negociaciones respecto delosniveles minimos de servicio. Estasdisposiciones
son muy detalladas y degjan escaso margen de discrecionaidad al Registrador.

Ademés lalegidacion permite alos cargadores € acceso ala Comision de Précticas Comercides,
que es & drgano investigador encargado de garantizar el cumplimiento de la politica del Gobierno,
en materia de competencia, investigar las reclamaciones e informar a Ministro del ramo.

Cuando sellegue ala conclusion de que una conferencia no ha cumplido las obligaciones que
leimponelal ey, e Ministro puedecancelar, en circunstancias excepcionales, € registro de un acuerdo
0 de una determinada disposicion (o desarrollo particular) de un acuerdo. Normamente esa medida
no se adoptaréhastaquela Comision hayainformado acercadelascircunstanciasdel casoy el Ministro
haya celebrado consultas con las partes interesadas. Ademés, las disposiciones de la Parte X facultan
a Ministro para aceptar en cuaquier momento un compromiso de las partes en un acuerdo de conferencia
registrado en relacién con las cuestiones que hayan sido objeto de investigacion.

Laeliminacion dd registro no impide aunaconferenciaseguir funcionando, pero a suprimirse
las exenciones concedidas en virtud de la Parte X, sus actividades y operaciones quedan plenamente
sujetas alas disposiciones generales en materia de competencia de la Ley de Précticas Comerciales.

32. No hay obligacion de registrar ni de notificar las tarifas de fletes en virtud de la Parte X.
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33. No.

34.89) Losacuerdosdefidelidad no deben entrafiar obligaciones paraunaterceralinea. Sin embargo,
la Parte X exime expresamente tanto a las partes en un acuerdo de fidelidad como a sus actividades
de las disposiciones de la L ey relativas alos acuerdos contrarios a lacompetenciay ala contratacion
exclusiva, siempre que esas actividades sean conformes a un acuerdo que esté registrado y se limiten
alos servicios de transporte maritimo de lineas regulares de exportacion.

34.b) Los acuerdos de tréafico de exportacion de Australia entre conferencias y otros transportistas
(acuerdos y acuerdos de discusion) estén sujetos a los mismos mecanismos de registro, negociacion
y examen que los acuerdos colectivos de las conferencias.

34.c) Apartedelainclusiéndenivelesde servicio minimo enlosacuerdosde conferenciaregistrados,
no se exige la notificacion de los términos y condiciones de los " contratos de servicios' negociados
entre las conferenciasy los cargadores, incluidos los fletes y 1os compromisos de carga, cuyo caracter
confidencial puede ser mantenido por las partes interesadas.

35. Envirtud delaParte X seautorizaalos cargadoresaactuar conjuntamente en las negociaciones
con conferencias, sobre todo mediante el organismo mas importante de los cargadores, la Asociacion
delos Principales Cargadores de Austraia (APSA) asi como mediante una serie de organismos de los
cargadores de menor importancia con intereses especificos.

36. LaParte X exige que las conferencias negocien con e principal organismo de los cargadores
con €l fin de celebrar acuerdos de transporte maritimo cuando se | es pida razonablemente que lo hagan,
y de facilitar cualquier informacion que sea necesaria razonablemente para la negociacion.

En este contexto, los acuerdos de transporte maritimo negociables se refieren alos términos
y condiciones aplicables a los servicios de exportacion en buques de linea regular, entre los que se
incluyen tarifas de fletes, frecuencia de salidas y puertos de atraque, pero pueden existir algunas
condiciones més. No existe el requisito formal de que las partes |leguen aun acuerdo como resultado
de esas negociaciones, y las conferencias pueden imponer términos y condiciones tras el proceso de
negociacion. Sin embargo, las diferencias que surgen entre los cargadores y |os transportistas acerca
de los acuerdos de transporte maritimo negociables se suelen resolver comerciamente mediante un
acuerdo.

Enlamayoriadelos casos, e Gobierno no participadirectamenteen el proceso de negociacion,
lo que no es Gbice para que, en caso necesario, pueda solicitarse que un funcionario competente del
Ministerio de Transportesasistaadeter minadas negoci acionesentrel aspartesy lasasesore en cuestiones
relativas alosrequisitos y alaaplicacion de laParte X. El funcionario designado no tiene facultades
gjecutivas ni puede abligar a las partes a concluir las negociaciones.

Cuando surge una diferencia, los cargadores tienen la opcion de presentar una reclamacion
oficia de conformidad con laParte X, que puede ser remitidaala Comision de Practicas Comerciales
paraulterior investigaciéneinforme. El resultado deunainvestigacion puededar lugar aqueel Ministro
del ramo trate de obtener compromisos especificos de la Conferencia o de las lineas de transporte
maritimo que habran de abordar € problema, o, en circunstancias extremas, a que los acuerdos se
supriman del registro.

L asdecisiones que haadoptado recientementeel Gobierno de Austraiafortaleceranenel futuro
la gama de sanciones por incumplimiento de una obligacion por una parte en un acuerdo registrado
y, ademés, proporcionaran la posibilidad de obtener una indemnizacién a los cargadores que hayan
sufrido pérdidas como consecuencia directa de ciertas infracciones de la Parte X.





