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Suplemento

Con referencia al documento SSNGMTS/W/2/Add. 3, se distribuye la siguiente informacién
suplementaria a los miembros del Grupo de Negociacion sobre Servicios de Transporte Maritimo a
peticion del Japon.

l. Estructura del mercado

1. A mediados de 1993, existian 37 buques contenedorizados de pabellon japonés, con un total
de 1.403.000 toneladas de peso muerto, aproximadamente. No se dispone, por otra parte, de datos
acerca de los bugques contenedorizados de pabellon extranjero, dado que en las estadisticas relativas
a tales buques no se distinguen los contenedorizados de los que no o estén.

2. Se conceden |as autorizaciones con arreglo alo dispuesto en la Ley de Transporte Portuario.

Enloscinco Ultimos e ercicios econdmicos, esdecir duranteel periodo quevadeabril de1989 a
marzo de 1994, se solicitaron 84 autorizaciones, todas las cuales fueron concedidas en virtud de la
Ley de Transporte Portuario.

3. El Fondo de Gestién Portuaria

El Fondo de Gestion Portuaria es un fondo privado que se establecié en octubre de 1989 en
virtud de acuerdos entre la Asociacion de Transporte Portuario del Japon y asociaciones japonesas
0 extranjeras de transportistas, con e fin de modernizar y estabilizar las actividades de transporte
portuario.

Hastamarzo de 1992, fecha en que cesaron de existir los referidos acuerdos, |os transportistas
japoneses y extranjeros habian realizado aportaciones a Fondo, en funcion del volumen de carga
manejada en los puertos y transportada por nuevos tipos de buques de carga, tales como los buques
contenedorizados.

Ese sistema se basaba en acuerdos entre | as citadas entidades privadas, que no estaban sujetos
aningun tipo de regulacion o intervencion estatal.
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4. "Consgo de Importacion de Cereales'

El Gobierno del Japon no tiene conocimiento de organizacion aguna denominada " Consejo
de Importacion de Cereales’. Existe, sin embargo, una organizacion llamada "Asociacion de
ImportacionesdeCeredes’, queesunaentidad puramenteprivadaeintegradapor empresascomerciaes
que importan productos aimenticios en Japén.

5. Acuerdos bilaterales

Japon tiene cerca de 40 acuerdos bilaterales en que figuran clausulas relativas a transporte
maritimo, como por ggemplo los tratados de amistad, comercio y navegacion con los Estados Unidos,
el Reino Unido, Francia, Alemaniay otros analogos. En la mayoria de esos tratados se establece la
libre entradade buques de carga de unade | as partes en todos | os puertos dela otraabiertosa comercio
y navegacioninternacional. Enlosreferidostratados se concedetambiéntrato n.m.f. y/o trato nacional
alos referidos buques, por |0 que respecta a derechos de transporte de carga desde los puertos de la
otraparte o con destino aellos. En ninguno delos tratados en cuestion figuran disposiciones relativas
a participacion en la carga o acuerdos de conferencias maritimas.

6. Conferencias abiertas

Las conferencias abiertas, especiamente entre €l Japon y los Estados Unidos, representan
aproximadamente e 10 por ciento de la totalidad de conferencias maritimas de las que forma parte

el Japon.
7. Acuerdos de fidelidad

El 50 por ciento aproximadamente de las conferencias maritimas de que forma parte Japon
entrafian acuerdos de fidelidad.





