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COMUNICACION DE LA INDIA

Respuesta al cuestionario sobre servicios de transporte maritimo

Lasiguiente comunicacion se distribuye alos miembros del Grupo de Negociacion sobre Servicios
de Transporte Maritimo a peticién de la India

l. Estructura del mercado

Buques

1 Laestructuradelaflotade propiedad o explotacion nacional desde el punto de vistadel nimero
total de buques, tonelgjey pabellonesfiguraen el anexo 1. El 1° de enero de 1995 laflota se componia
de 437 buques. En e anexo puede verse que en esafechalaflotade transporte maritimo de propiedad
nacional comprendia 231 buques, con 9,615 millones de toneladas de peso muerto (TPM), y laflota
de cabotgje estaba integrada por 206 buques, con 0,897 millones de TPM, |o que representa un tota
de 437 buques con 10,51 millones de TPM. Ademas, las empresas navieras indias han adquirido
18 buques con 0,461 millones de TPM con un contrato de fletamento de casco desnudo y cesién de
lagestion nautica. Esetonelgje se sumaraalaflotanaciona después de laterminacién del fletamento.

Comercio

2. Durante € afio 1993-94 se manipul6 en los principales puertos un total de 179,26 millones
de toneladas de carga. De esa cifra, 53,22 millones de toneladas se transportaron por via maritima
a extranjero y 23,41 millones de toneladas se cargaron en buques de cabotaje. Aproximadamente
81 millones de tonel adas de carga entraron en |os puertos procedentes del extranjeroy 21,70 millones
de toneladas provinieron del comercio de cabotgje. Aproximadamente el 95 por ciento del comercio
internaciona de la India en volumeny e 77 por ciento en valor se transporta por mar.

3. El valor de las exportaciones del afio 1993-94 fue de 22.155,8 millones de dolares EE.UU.
y € delasimportaciones del mismo afio de 23.194 millones de dolares EE.UU. Alrededor del 77 por
ciento de esos intercambios se realizaron por mar. En € afio 1992-93 (Ultimo para € que se dispone
de datos) el volumen de las exportaciones indias transportadas por mar fue de 47,11 millones de
toneladas, mientras que € volumen de las importaciones representd 75,19 millones de tonel adas.

4. Sobre un trafico maritimo internacional de 122,30 millones de toneladas en total durante €
afio 1992-93 (el ultimo para e que se dispone de datos), la carga transportada en empresas navieras
indias acanzo6 42,66 millones de toneladas (un 34,9 por ciento) y la carga transportada en empresas
navieras extranjeras totalizo 79,64 millones de toneladas (un 65,1 por ciento).
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5. No se dispone de datos referentes a la carga transportada entre terceros paises por buques de

pabellén nacional.

Organizacion del transporte de mercancias

6. Durante e afio 1992-93 la cantidad total de mercancias objeto de:

Transporte maritimo en lineas regulares
Transporte de carga seca a granel

Transporte de carga liquida a granel

fue de 17,14 millones de tondadas
(un 14,01%)
fue de 59,12 millones de tondadas
(un 48,34%)
fue de 46,04 millones de tondadas
(un 37,64%)

7. No se dispone de informacion relativaal porcentaje estimado del valor del comercio exterior
de la India que se transporta en lineas maritimas regulares por conferencias y consorcios.

Sin embargo, se tiene informacion acerca de las exportaciones realizadas en buques de linea
desde |os cuatro puertos principales, a saber, Bombay/IJNPT, Cochin, Madrasy Calcuta, respecto de
las cuales los datos correspondientes a afio 1992-93 son |os siguientes:

i) Mercancia cargada total
i) Buques de conferencias

4.109.693 toneladas métricas
1.459.151 toneladas métricas

iii) Buques no pertenecientes a conferencias  2.650.542 toneladas métricas

iv) Grupo de pabellén indio (IFG)

369.532 toneladas métricas

L aparte aproximadaque correspondea IFG enlastresprincipal esrutas detransporte maritimo

en lineas regulares es la siguiente:

Reino Unido/continente
India/Japon y Lejano Oriente

18,33%
10,20%

India/Estados Unidos y Oriente Atléntico 16,21%

Costal Canada
8. Véase la respuesta a la pregunta 7.
9. India/Polonia

Total
Grupo de pabellon indio
Empresas de transporte maritimo polacas

Polonia/India
Total

Grupo de pabellon indio
Empresas de transporte maritimo polacas

Exportaciones en 1993/1994

14.204 toneladas métricas
501 (4%)
13.703 (96%)

Importaciones en 1993/1994

28.290 toneladas métricas
25.637 (91%)
2.653 (9%)



India/R.A.E.

Total
Empresas de transporte maritimo indias

Empresas de transporte maritimo de la R.A.E.

Buques con pabellon de terceros paises

India/ Checoslovaquia

Empresas de transporte maritimo indias
Empresas de transporte maritimo checas
Buques con pabell6n de terceros paises
Total

Checoslovaguia/lndia

Empresas de transporte maritimo checas
Empresas de transporte maritimo indias
Buques con pabell6n de terceros paises
Total

CEl/India

Empresas de transporte maritimo de la CEI
Empresas de transporte maritimo indias
Shipping Corporation of India (SCI)
Indiad URSS

Empresas de transporte maritimo de la CEI

Empresas de transporte maritimo indias
Shipping Corporation of India (SCI)
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Exportaciones en 1993/1994

15.079 toneladas métricas
1.588 (11%)
5.811 (39%)
7.680 (50%)

Exportaciones 1993

527 toneladas métricas
(aproximadamente) (21%)
Ninguna (aproximadamente)

1.961 toneladas métricas (78,80%)
2.488 toneladas métricas

Importaciones en 1993

4.181 (aproximadamente) (16,60%)
15.736 (aproximadamente) (62,40%)
5.311 (aproximadamente) (21%)
25.228 (aproximadamente)

Importaciones en 1993/1994

No se dispone de datos
22.706 toneladas métricas
16.670 toneladas métricas

Exportaciones en 1993/1994

No se dispone de datos
21.388 toneladas métricas
21.388 toneladas métricas

10. Duranteel afo 1993-94, € conjunto delos principal es puertosdel pais manipul ¢ 12,25 millones
de toneladas de mercancias contenedorizadas sobre un tréfico total de 179,26 millones de toneladas.

11. Inferior a un 25 por ciento.

Servicios portuarios y auxiliares

12. Durante € afio 1993-94, € conjunto de los principales puertos manipulé un tota
de 179,26 millones de toneladas de mercancias. Los detalles de las mercancias manipuladas en los
principales puertos son los siguientes:
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Nombre Carga manipulada
(en millones de toneladas)
Calcuta 517
Haldia 13,33
Paradip 8,33
Vizag 25,59
Madras 26,54
Tuticorin 6,70
Cochin 7,62
New Mangaore 8,63
Mormugao 18,72
J.L. Nehru 3,39
Bombay 30,74
Kandla 24,50

Sobre los 179,26 millones de toneladas 12,25 millones fueron de cargas contenedorizadas.

13. L os proveedores extranjeros no tienen ninguna preferencia respecto de 10s proveedores nacionaes
en ninguno de los servicios. Laeleccidn de un proveedor particular se rediza en virtud del juego de
lademanday la oferta segun lacalidad del servicio prestado. El sistema de despacho de aduanas esta
basado en unadisposicién legislativay todos los derechos percibidos, tanto si se trata de un proveedor
extranjero como de uno nacional, son los fijados en € arancel de derechos contenido en la Ley de
aduanas.

L os cargadores e importadores ubicados en la India no tienen ninguna preferencia especifica
hacial osproveedoresextranjerosdel osserviciosauxiliaresmencionadosen e cuestionario. Ladecision
deloscargadoresdepreferir aun proveedor sedebe esencialmentealacalidad delosserviciosofrecidos
y no a hecho de que el operador tenga 0 no su sede en el extranjero.

Sobre las decisiones relativas ad mantenimiento y reparacion de buques solo influyen las
condiciones operacionales, e costo, laeficienciay € factor tiempo. No se concede preferenciaaguna
a los proveedores extranjeros, aunque las piezas de repuesto necesarias para el mantenimiento y la
reparacion de los bugques deban obtenerse de los fabricantes originales del equipo, que en su mayor
parte son proveedores extranjeros. Debido al mejoramiento de la posicion en divisas de la India, se
permite ahora alas empresas de transporte maritimo de lalndia utilizar los astilleros extranjeros para
lasreparacionessiempre queello seanecesario, después detomar en consideracion loscostosy € factor
tiempo.

Son muy pocas las empresas extranjeras que han decidido establecer estaciones de flete en
contenedores 0 depositos de contenedores en € pais, pero agunas empresas extranjeras han mostrado
interés por establecer servicios de manipulacion y amacenamiento de la carga, asi como servicios de
transitarios en la India
14. Ninguna por o que se refiere al transporte interior por carretera o via acuatica.

1. Estructura normativa

Aspectos generales

1 El sector del transporte maritimo internacional dependedel Ministerio de Transporte Terrestre
y Navegacion que gerce su funcidn rectora a través de un rgano especializado con sede en Bombay,



SINGMTS/W/2/Add.36
Péagina 5

a frente del cua estd e Director General de Navegacion Maritima. La aplicaciéon de la Ley de la
Marina Mercante de 1958 esta encomendada a Director Genera de Navegacion Maritima en virtud
de las facultades que la propia Ley le otorga y que abarcan todas las actividades de la navegacion
maritima, tales como laadministracion del transporte por mar, laseguridad maritima, lacapacitacion,
el exameny lacertificacion del personal de navegacion, €l desarrollo delaflota, etc. El Director Genera
de Navegacion Maritima es la autoridad de quien dependen en e pais todas las cuestiones relativas
alanavegacion y d transporte maritimos. El Director General de Navegacion Maritima también se
ocupa de todos los convenios internacionaes referentes al sector maritimo y en especial prepara su
ratificacion y consiguiente incorporacién en la legislacion nacional.

2. No existen disposiciones normativas referentes a transporte de carga seca. Las cargas secas
a grand se transportan segun las condiciones del contrato. Sin embargo, las medidas relativas a
transporte de las cargas secas a granel por buques de propiedad o explotacion del Estado las adopta
el Ministerio de Transporte Terrestre y Navegacion por conducto de la organizacion de coordinacion
y fletamento del transporte maritimo (TRANSCHART).

De conformidad con ladescanalizacion de cargastales como losfertilizantes, losfosfatos, etc.,
actual mente esas mercancias setransportan segun las condicionesdel contrato. Lapoliticadel Gobierno
es vender CIF y comprar FOB. También en virtud de la politica del Gobierno, € petrdleo y otras
cargas liquidas de hidrocarburos se transportan principal mente en buques de propiedad indiay en caso
de no estar disponible un buque indio adecuado, los crudos se transportan en buques de pabellon
extranjero fletados aese efecto. En cuanto alas exportaciones CIF y lasimportaciones FOB de cargas
secas agranel, si no esta disponible ningin bugue indio adecuado, el exportador o importador tiene
que pedir a Director Genera de Transporte Maritimo autorizacién para fletar un bugue de pabellon
extranjero.

3. Paraexplotar buquesindiosen lineasregularesespreciso e permiso delastreslineasregulares
nacionales, a saber, la Shipping Corporation of India, la SCINIDIA Steam Navigational Company y
lalndia Steamship Company. Actualmente el Gobierno hadeclarado abiertasalas compafiias navieras
del sector privado las lineas regulares comprendidas en |0s sectores donde | as tres compafias navieras
mencionadas no prestan sus servicios. Para explotar cualquier buque registrado de conformidad con
la Ley de la Marina Mercante, debe obtenerse segun las disposiciones de esa Ley una licencia del
Director Generd de Transporte Maritimo. Andogamente, paraexplotar un buque de pabell6n extranjero
en la costa india los operadores han de conseguir la licencia necesaria en virtud del articulo 407 de
laLey delaMarina Mercante. No se permitira que salgan de los puertos los bugues que no tengan
autorizacion del Director Genera de Transporte Maritimo parallevar carga de un puerto de laIndia
a otro puerto de la India.

4, Las empresas de transporte multimoda deben registrarse segin las disposiciones de la Ley
de Transporte Multimoda de Mercancias de 1993 ante la autoridad competente, es decir, € Director
General de Transporte Maritimo. En € articulo 4 de dicha Ley se sefialan los requisitos minimos de
ese registro.

5. Pararesponder alas necesidades del comercio internaciona, € Ministerio de Transporte Terrestre
y Navegacion yahaabierto su sector portuario alaparticipacion del sector privado. Enlineasgeneraes
se han sefialado las siguientes esferas para la participacion del sector privado en €l sector portuario:

a) Construccion, explotacion y mantenimiento de los terminales de contenedores.

b) Construccion, explotacion y mantenimiento de varias terminaes de manipulacion de
la carga.

C) Creacion, explotaciony mantenimiento deinstalaciones parareparar y carenar endique

seco los buques.
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d) Creacion y explotacion de nuevos servicios de amacenamiento.
€) Facilitacion, explotacién y mantenimiento de embarcaciones.
f) Prestacion de servicios de gria
0) Dragado.
h) Mantenimiento general y otros servicios.

Se dquilan los muelles y terrenos a diferentes partes para que realicen nuevas insta aciones
de conformidad con € articulo 34 de la Ley relativaalas Juntas de administracion de los principales
puertosde 1963. También sepermitealosempresariosquellevenacabo lasfuncionesqued articulo 42
de la mencionada Ley confia a las Juntas de administracion de los puertos.

Para la asignacion, aquiler de terrenos o muelles y otras facilidades con fines comerciales,
los puertos redizan subastas y eligen las mejores ofertas después de examinar la solvenciafinanciera
y técnica de cada propuesta.

6. La expresion "transporte maritimo internaciona" no esté definida como ta en laLey de la
Marina Mercante de 1958. Sin embargo, en € articulo 3(18)(A) se define € "vigje internacional”
como € vige cuyo origen o destino es un puerto o lugar de laIndiay que tiene por destino u origen
puerto o lugar del extranjero.

Andogamente, € tr&fico de cabotge de la India también se define en e articulo 3(2) de la
manera siguiente:

"El tréfico decabotgje delalndiaesd transporte por mar de pasgj eroso mercancias procedentes
de cualquier puerto o lugar de la India'y con destino a cualquier otro puerto o lugar del
continente de la India."

7. En € articulo 3(18) se define € "buqgue indio" como e buque registrado como tal en virtud
delaLey, coninclusién de cualquier buque registrado en uno de los puertos de laIndiaa comenzar
lavigenciadelalLey a que se considera como bugue indio de conformidad con las disposiciones del
parrafo 2) del articulo 22. La Empresa Naviera Naciona no se define como tal. Sin embargo, en
el articulo 21 delalL ey delaMarinaMercante se estipul an los requisitos que hade reunir unacompafiia
(o Empresa Naviera Nacional) o un individuo para ser propietario de buques indios. Los requisitos
basicos son que € propietario sea un ciudadano de la India 0 una compafiia o sociedad cooperativa
gue se haya creado de conformidad con unaL ey del Estado Centra o de los Estados miembrosy cuyo
lugar principal de actividad sea la India.

Acceso a los mercados

8. a), b)yc)

En laactudidad d comercio de cabotge de laIndia esta reservado alos buques indios Unicamente
por razones de interés nacional. Asi pues, l0s buques de transporte maritimo extranjeros no pueden
participar enel tréfico de cabotgj e, salvo quetengan unalicenciaparacomerciar expedidapor € Director
General de Transporte Maritimo. Ademés, se utilizan preferentemente los buques nacionaes para
el transporte de cargaliquiday antes de recurrir aun bugue de pabell6n extranjero paralaimportacion
0 exportacion de cargaagranel seca, ha de confirmarse que no esta disponible ninglin buque nacional.

Larestriccién del tréfico de cabotaje no se basaen lacantidad de cargatransportadani en ningiin
otro contingente numeérico. Larestriccion del tréfico de cabotgje es generd y s0lo se otorgan excepciones
en casos concretos por razones de interés nacional.
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No existe ninguna forma obligatoria de distribucion de la carga con los paises asociados.
Sin embargo, e Gobierno ha aprobado la aplicacion de un sistema modificado de apoyo a transporte
de carga.  Segun ese sistema e Gobierno ha decidido prestar apoyo de una manera escalonada a
transporte de carga en buques de pabellon indio en los siguientes tres sectores del comercio de
exportacion de la India

Participacién propuesta

India/lReino Unido/continente 30%
India/ Japon/L ejano Oriente 20%
India/Costa Oriental Atlantica de los Estados Unidos/Canada 25%

L a participacion sefialada aumentaré gradualmente a un 40 por ciento en un futuro proximo.

En cuanto al transporte de cargaagranel secay petroleo, aungue no existe ningin mecanismo
obligatorio de distribucién de la carga, se concede preferencia a las lineas regulares indias.

8d). El Gobierno delalndiapermited empleo de extranjeros en esferas relacionadas con d transporte
maritimo siemprequeseaen el marco de un contrato general atanto alzado, por €jemplo, de prospeccion
petrolifera, de explotaciéon de yacimientos marinos de petréleo, etc. En tales casos la participacion
de extranjeros esta basada en la necesidad de contar con expertos o en exigencias tecnol gicas.

9. Para el suministro de servicios de transporte maritimo la presencia comercia es necesariaya
que un buqgue indio puede ser propiedad de un ciudadano de lalndia o de una compafiia, de unaentidad
constituida seguin la Ley cuyo lugar principa de actividad sealaIndia, o de una sociedad cooperativa
registrada de conformidad con la Ley de Sociedades Cooperativas.

Todos los bugues deben utilizar las instalaciones de |os puertos, en caso de que estén disponibles,
paralamanipulacion delacarga. Si ello no fueraasi, los buques pueden utilizar sus propios equipos.
Sin embargo, no existe discriminacion alguna en la facilitacién de los equipos portuarios a los
proveedores de servicios de transporte maritimo nacionales o extranjeros.

10. Larespuestaesnegativa. L os ciudadanos extranjeros pueden realizar inversiones en empresas
navierasindias mediante un procedimiento de autorizaci én autométi ca cuando lainversion seade hasta
un 51 por ciento, pero latenenciadeacciones hade ser aprobadapor laJuntade Inversiones Extranjeras
cuando es superior a un 51 por ciento.

(Fuente: INSA Annua Review 1993-1994)

11. Unicamente |l os buques indios inscritos en € registro de buques de la India pueden enarbolar
el pabellén nacional. Son indios los buques de propiedad exclusiva de una persona que sea ciudadano
delalndia, o de unaentidad establecida de conformidad con laley cuyo lugar principa de actividades
sealalndia, o bien de una sociedad cooperativa establecida de conformidad con la Ley de Sociedades
Cooperativas de la India.

11 a). La misma respuesta que ala pregunta anterior.

11 b). Todos los bugques indios han de obtener una licencia para comerciar. Se necesita €l permiso
del Gobierno para la participacion de capital extranjero en unainversion determinada.
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Trato naciond

12. No se concede un trato preferencial alos servicios naciona es de transporte maritimo respecto
de los internacionales por 1o que se refiere a los servicios auxiliares, e trato en los puertos, etc.
Sin embargo, se otorga un trato preferencial a las empresas nacionales de transporte maritimo que
encarguen la construccion de buques a astilleros indios cuya cuantia puede acanzar un 30 por ciento
del costo, un 20 por ciento a cargo del Gobierno y un 10 por ciento a cargo de los navieros indios.

13. En todos los principa es puertos se ofrecen servicios de pilotgje, ayuda a las operaciones de
remolque, avituallamiento, abastecimiento decombustibley agua, recol eccion debasurasy eliminacion
de lastre, capitania del puerto, medios auxiliares de navegacion, servicios de explotacién en tierra
esenciaes parala utilizacién de los buques, incluidos los servicios de comunicacionesy de suministro
deaguay energiaeléctrica, y servicios defondeo y amarre. Los puertos de Calcuta, Madras, Bombay
y Vizag cuentan con instalaciones para la reparacion con caracter de urgencia de los buques. Hay
unapropuestadeestabl ecer nuevasinstal aciones de reparaci 6n de buques conlaayudadel sector privado
en los puertos de Mormugao, Haldia, Cochin y Paradip.

14. L os puertos siempre ofrecen | os servicios de practicaje, ayudaen las operaciones deremol que,
avituallamiento, abastecimiento de combustibley agua, recoleccién de basurasy eliminacion delastre,
capitania de puerto, medios auxiliares de navegacion, servicios de explotacion en tierraesenciaes para
lautilizacién delos buques, incluidos|os servicios de comunicacionesy de suministro deaguay energia
eléctrica, y servicios de fondeo y amarre.

15. Todos esos servicios se prestan a las diferentes empresas de transporte maritimo sin
discriminacion.

16. No.
17. No.
18. Se espera que todos los buques utilicen las instalaciones portuarias para la manipulacion de

lacarga, en caso de que estén disponibles. Deno ser asi, 10s bugques pueden utilizar sus propios medios.
Sin embargo, no existe discriminacion en la utilizacion de las instalaciones portuarias entre los
proveedores nacionaes de transporte maritimo y los extranjeros.

19. No.

Trato de la nacién més favorecida

20y 21. Lalndiahaconcluido acuerdos bilateraes de navegacion con varios paises. En esos acuerdos
siempre se estipula que la participacion en la carga con otros paises tendra lugar sobre los principios
de la paridad y la equidad.

22. Segln € Cadigo de conducta de las Conferencias maritimas de la UNCTAD debe reservarse
como minimo un 20 por ciento de la carga para los buques de terceros paises, con lo que queda un
80 por ciento que hade compartirse equitativamente entre | os dos paises participantes, acuyo comercio
en ambos sentidos es aplicable & acuerdo por amboslados. Corresponde acada Conferenciaencontrar
el sistemaadecuado para esa explotacién mancomunaday asignar alas empresas de navegacion nacionaes
lapartequelescorrespondatal como seestipulaen el Codigo de conductadelas Conferencias maritimas
delaUNCTAD. Sinembargo, s bienlalndiaessignataria de ese Codigo, el Gobierno no haexigido
imperativamente a las Conferencias que asignen la carga de conformidad con € mismo.



SINGMTS/W/2/Add.36
Pégina 9

23. LalIndiayaha celebrado acuerdos paraevitar 1a doble imposicion con mas de 40 paises. Esos
acuerdos se refieren principadmente a los impuestos sobre los beneficios provenientes del trafico
internaciona que han de satisfacer |asempresas navierasdelaspartes contratantesy prevén unaexencion
total o parcia de la doble imposicion paraesos beneficios. Lafinaidad que persiguen tales acuerdos
mediante |as exenciones es estimular la libertad de las corrientes comercides entre las partes contratantes.

24, No existe un trato preferencia para ningun pais determinado por lo que se refiere a acceso
alas instalaciones portuarias y la utilizacion de las mismas.

25. Actualmente no existe ninguna contramedida que permita al Gobierno aplicar retorsiones
unilateralmente frente a medidas de otros paises que considere restrictivas.

26. No existe ninguna medida que permita imponer restricciones seectivas d suministro de servicios
de transporte maritimo y otros servicios conexos.

27. Actualmente no existe ninguna medida relativa al acceso a cargas no comerciales.

28. L as empresas de transporte multimoda proporcionan los contenedores en dquiler o directamente
enventa. Como se consideraque un contenedor formaparte del equipo maritimo es preciso un permiso
que concede € Director Genera de Transporte Maritimo alas empresas de transporte multimodal para
que realquilen los contenedores procedentes del extranjero. La contenerizacion de la carga mejora
la eficienciay la seguridad del transporte.

29 a). Ninguna observacion.

29 b). El transporte multimodal esta regulado por laLey del Transporte Multimoda de Mercancias
de 1993. Esaley entr6 en vigor € 16 de octubre de 1993 y reglamenta e transporte multimoda de
mer cancias desde cua quier lugar delalndiaacuaquier lugar del extranjero sobrelabase de un contrato
de transporte multimodal, asi como todas las cuestiones conexas o relacionadas con € transporte
multimodal. LaL ey estipulaque ninguna personapuedellevar acabo oiniciar actividades comerciaes
referentesal transporte multimodal si no estaregistrada seguin establecen sus disposiciones. El registro
hade ser aprobado por laautoridad competente, asaber, laDireccién Genera de Transporte Maritimo.
Laempresa que solicite lainscripciéon hade estar registrada segin dispone la Ley de Empresas, pero
lasfirmasasociadasy propietariasno pueden obtener el registro. Lasempresasdetransportemultimodal
registradas de conformidad con laL ey expiden un documento de transporte multimodal quehadellevar
su firma o la de una persona debidamente autorizada para ello. Ese documento puede expedirse en
forma negociable o no negociable.

c) y d). LaComision de Monopolios y Practicas Comerciaes Restrictivas de la India es competente
para adoptar medidas correctivas de cualquier agravio relacionado con la competencia o falta de
competencia en € transporte maritimo.

Conferencias maritimas

30. Si.

31y 32. Las empresas de transporte maritimo con destino a los Estados Unidos de América han de
notificar sus tarifas a la Comision Maritima Genera y estdn sometidas a sus normas y reglamentos.
Cuaquier incumplimiento puede entrafiar laimposicion de sanciones por laComision. And ogamente,
las empresas que transportan carga a puertos de Sri Lanka tienen que notificar sus tarifas ala Oficina
de fletes de Sri Lanka. En Bangladesh las empresas de transporte maritimo han de obtener una
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autorizaciondel Director General de Transporte Maritimo de Bangladesh respecto del volumen decarga
que transporten.

Sin embargo, en laIndia no es necesario notificar 1os acuerdos de las Conferencias relativos
alastarifas. Ninguna autoridad estatal esté facultada para asegurar la observancia de las tarifas.

33. Todas las Conferencias permiten medidas independientes en relacion con las tarifas.

34. No existe ninguna estructurainstituciona referente alos acuerdos de fiddidad entre Conferencias
y cargadores y alos acuerdos concertados entre conferencias y armadores independientes.

35. Después delapromulgacion delaL ey del Transporte Multimoda de M ercancias son las empresas
de transporte multimodal las que expiden los documentos. De conformidad con elo, las empresas
de transporte multimodal expiden ahora los documentos que antes expedian los cargadores. Segun
el nuevo sistema, las empresas de transporte multimodal negocian con los cargadores y les facilitan
el transporte de lacarga. Laresponsabilidad de la carga corresponde solo ala empresa de transporte
multimodal y Unicamente existe un contrato: lafidelidad entre las empresas de transporte multimodal
y los cargadores.

En cuanto alasolucién de diferencias, |os cargadores, transportistas y empresas de transporte
multimodal pueden solucionar amistosamente sus diferencias o bien entablar acciones legales. Las
empresas de transporte multimodal son responsables de |os perjuicios resultantes de cualquier pérdida
o dafio de la carga, asi como de cualquier retraso en la entregay cualquier pérdida o dafio resultante
de ese retraso. Asi pues, las empresas de transporte multimodal son estrictamente responsables de
cuaquier perjuicio que no pueda atribuirse d cargador. Incluso en € caso de que los empleados, agentes,
cargadores o transportistas sean responsables de la pérdida o dafio, o del retraso en la entrega, la
responsabilidad juridica solo es de las empresas de transporte multimodal. Esa responsabilidad de
las empresas de transporte multimodal es superior ala dd transportista.

36. No existe ninguna disposicion legislativa que prevea la celebracion de consultas entre los
cargadores y las empresas de transporte maritimo. Sin embargo, |as reclamaciones de los cargadores
se someten a veces a Director Genera de Transporte Maritimo, quien intenta resolverlas de manera
amistosa y reciproca. El Director Genera de Transporte Maritimo carece de facultades legales para
intervenir en las diferencias comerciales.
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