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17 de julio de 1995

DEL COMERCIO

(95-2272)

Grupo de Negociacion sobre Servicios Original: inglés
de Transporte Maritimo

COMUNICACION DE LA REPUBLICA FEDERAL DE NIGERIA

Respuesta al cuestionario sobre servicios de transporte maritimo

Lasiguiente comunicacion se distribuye alos miembros del Grupo de Negociacion sobre Servicios
de Transporte Maritimo a peticién de la Republica Federal de Nigeria

l. Estructura del mercado

Buques

1. ¢Cud eslaestructurade laflotade propiedad o explotacion nacional (nimero total de buques,
tonelgje y pabellones, por tipos principales de buques?

Estructura de la flota de propiedad o explotacién nacional

NUmero de buques Toneladas de peso muerto

Tipos de bugues'
Pabellén nacional Pabellon extranjero Pabellén nacional Pabellon extranjero

Petroleros

Buques para el transporte de gas
licuado

Buques para el transporte de
sustancias quimicas

Cargueros mixtos
Mineraleros/graneleros 1 - 16.000
Buques de carga genera 8 - 115.384
Portacontenedores
Bugques frigorificos
Buques de carga especial
Buques Ro-Ro

Transbordadores y
transbordadores de pasajeros

Otros

Total buques 9 - 131.384

'Buques de 1.000 toneladas de arqueo bruto o mas.
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Comercio

2. El volumen del comercio internaciona redlizado por mar en 1993 se eevd a
102.617.901 toneladas métricas.

No se dispone de datos sobre e valor.

3. El porcentgje estimado del comercio internacional realizado por mar en 1993 se sitliaalrededor
del 90 por ciento.

Importaciones: 14.419.086 toneladas métricas.
Exportaciones. 88.198.815 toneladas métricas.

No se dispone de datos sobre e valor.

4, El porcentgje estimado del comercio internaciond tota realizado por buques de pabellén naciond,
buques de pabellén del interlocutor y otros bugques en 1993 es e siguiente:

Buques de pabellén nacional: 36,24%

Buques de pabelldn del interlocutor: 24,11%

Buques que realizan operaciones de tréfico entre

terceros paises: 39,65%

(Nota: sdlo se dispone de datos relativos ala carga transportada por 1a Conferencia Maritima
en la que participa e Organismo Maritimo Nacional.)

5. No se dispone de datos.

Organizacion del transporte de mercancias

6. El volumen del tré&fico internacional total correspondiente a transporte maritimo en lineas
regularesen 1993 fuede 1.107.936.536 toneladas. (Nota: sblo se dispone de datosrelativosalacarga
transportada por la Conferencia Maritima en la que participa e Organismo Maritimo Nacional.)

7. No se dispone de datos.
8. No se dispone de datos.
9. No se dispone de datos.

10. No se dispone de datos.
11. No se dispone de datos.

Servicios portuarios y auxiliares

12. a) L os porcentajes correspondientes a tréfico internacional (1993) en € trafico portuario
nacional total fueron los siguientes:

Importaciones de mercancias en general: 14.419.086 toneladas métricas
Exportaciones de mercancias en genera: 6.065.862 toneladas métricas
Exportaciones de petréleo bruto: 82.132.953 toneladas métricas
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b) Tré&fico portuario internaciona en los principaes puertos (1993):
i) Puerto de Apapa 7.657.399 toneladas métricas
i) Puerto de Tin Can 2.574.674 toneladas métricas
iii) Puerto de Warri 1.861.362 toneladas métricas
iv) Puertos de Port Harcourt 5.240.471 toneladas métricas
V) Puerto de Calabar 236.936 toneladas métricas
13. Presencia de abastecedores extranjeros en 1os siguientes servicios maritimos auxiliares:
E2) servicios de estacion y deposito de contenedores Si
b) servicios de agencia de transporte maritimo Si
C) servicios de transitarios Si
d) servicios de manipulacion de la carga Si
€) servicios de almacenamiento Si
f) servicios de despacho de aduana No
0) mantenimiento y reparacion de buques Si
14. No
. Estructura normativa
Aspectos generales
1 La estructura instituciona del sector del transporte maritimo internaciona es como sigue:

a) Ministerio Federa de Transportes;

b) Organismo Maritimo Nacionad;

C) Nigerian Ports Plc.;

d) Consgjo de Consignatarios de Nigeria;

L as medidas se gplican especificamente a subsector maritimo y horizontalmente a otros sectores.

2. El enfoque normativo general aplicado al transporte de carga (secay liquida) a granel es €
que figura en e Decreto N° 10 de 1987 relativo a la politica naciona en materia de transportes
maritimos, cuyo articulo 9, en sus parrafos 1) y 2), dice lo siguiente:

"9.1) Con arreglo alo dispuesto en € pérrafo 2) del presente articulo, los transportistas
nacional estendran derecho aparticipar en el transportedecargaagranel (secay liquida) ademas
delacargadefinidaen el Codigo de Conducta de las Conferencias Maritimas delaUNCTAD.

9.2) Laparticipacion de los transportistas nacionales en e transporte de cargas a granel
aNigeriay desde Nigeria supondra e derecho de transportar no menos del 50 por ciento de
tales cargas.”

3. El enfoque normativo genera aplicado d transporte en buques de linea regulares en Nigeria
es el que figuraen e Decreto N° 10 de 1987 relativo ala politica naciona en materia de transportes
maritimos, cuyo articulo 3, en sus parrafos a) y h), dice como sigue:
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Articulo 3 @): "Corregir cualquier desequilibrio del trafico maritimo nigeriano con € fin de
cumplir o dispuesto en el Cédigo de Conducta de las Conferencias Maritimas
de la UNCTAD, especidmente respetar la proporcion de 40:40:20 en €
transporte de mercancias a puertos nigerianos."

Articulo 3 h): "Aumentar la participacién de lineas autdctonas nigerianas de transporte
maritimo en lanavegaci6n de alturamediante laaplicaci 6n de |l as disposiciones
del Codigo de Conducta de la UNCTAD en materia de carga genera y la
celebracion de acuerdos bilaterales u otros arreglos convenientes.”

4, No procede.

5. LaadministraciondelospuertosenNigeriay larealizacion deactividadesde serviciosauxiliares
por particulares en las zonas portuarias estén reguladas por la Ley de Puertos, articulo 155, y sus
enmiendas.

En virtud de esta Ley, los particulares que deseen ofrecer servicios auxiliares en las zonas
portuariassedirigirana Ministro de Transportes, aquien correspondeotorgar licenciasal osciudadanos
nacionales o extranjeros para que utilicen los muelles con fines comerciales.

6. La expresion "transporte maritimo internaciona” no viene definida ni en laLey de lamarina
mercante de Nigeria ni en € Decreto N° 10 de 1987 relativo a la politica nacional en materia de
transportes maritimos. Pero, por sentido comun, € término hace referencia a transporte maritimo
de mercancias o0 de pasgeros entre un puerto nigeriano y un puerto extranjero. Esta definicion no
comprende la navegacion costera (de cabotgje).

7. La expresion "empresa naviera nacional” no viene definida en las leyes nigerianas sobre la
marina mercante. Pero los interesados en crear una empresa naviera en Nigeria deben inscribirse en
el registro de la Comision de Asuntos Empresariadles y en e Organismo Maritimo Nacional.

Acceso a los mercados

8. a) No. Sin limitaciones.

b) Si; e Decreto N° 10 de 1987 relativo alapolitica naciona en materia de transportes
maritimos estipulael cumplimiento delaférmula40:40: 20 de participacion enlacarga
que propone € Codigo de Conducta de las Conferencias Maritimas de la UNCTAD.

C) El Organismo Maritimo Naciona asignasemana mentelacargaalasempresasnavieras
gueoperanenNigeriaatravésdel Comitéde Asignacion, que serelinecon lasempresas
y agentes de lineas de transporte maritimo para proceder a control y aladistribucion
delacarga. El Organismo procedealadeterminaciony asignacion delacargamediante
el formulariodelaserie"C", quelosimportadoresy los exportadores estédn obligados
arelenar y devolver a Organismo.

d) i) Esta limitado e numero total de personas fisicas extranjeras que pueden
emplearse en € sector de los servicios de transporte maritimo de Nigeria
El parrafo g) del articulo 7 del Decreto N° 10 de 1987 relativo a la politica
nacional en materia de transportes maritimos dice lo siguiente: "Seran
nigerianos € 100 por ciento de la tripulacién, e 75 por ciento a menos de
los oficiales de a bordo y, de ser posible, los jefes de maquinas.”

i) No procede.



SINGMTSW/2/Add.32
Péagina 5

9. Existen medidas querestringen o prescriben | os tipos especificos de personajuridicao empresa
conjunta por medio de los cuales un proveedor de servicios de transporte maritimo puede suministrar
un servicio, en lo que respecta a

a) La presencia comercia: las medidas recogidas en los parrafos 1 @), c), €) y g) de
articulo 7 del Decreto N° 10 de 1987 relativo a la politica nacional en materia de
transportes maritimos, que dice lo siguiente:

Péarrafo 1: El Organismo podréareconocer la condicidn detransportistanacional auna
empresa naviera si:

a) a menos el 60 por ciento de la participacion en e capita es propiedad plena
de ciudadanos o0 empresas nigerianos y la empresa esta registrada en Nigeria;

b) la sede central de la empresa se encuentra en Nigeriay su gestion y control
se llevan a cabo desde su sede centra en Nigeria;

C) las condiciones de empleo de los marinos contratados por la empresa son
conformes alas leyesde Nigeriay alos reglamentosy normas internacionales
aceptados;

d) el 100 por ciento de latripulaciony el 75 por ciento al menos de los oficiales

de a bordo, incluidos € capitan y los primeros oficiaesy, en lo posible, los
jefes de méguinas, son nigerianos.

10. Existen medidas que imponen limitaciones ala participacion de capital extranjero, expresadas
como limite porcentual méximo a la tenencia de acciones por extranjeros o como valor total de las
inversiones extranjerasindividuales o agregadas. Por giemplo, € parrafo 1 ) del articulo 7 del Decreto
N° 10 de 1987 relativo ala politicanaciona de transportes maritimos limitalas inversiones de capital
extranjero en una empresa naviera a 40 por ciento (véase € texto completo de dicho péarrafo en la
respuesta a la pregunta 9 supra). No obstante, en & Presupuesto de 1995 se han abolido todas las
leyes limitadoras de las inversiones extranjeras en Nigeria.

11. Las condiciones minimas para tener derecho a ostentar € pabellon nacional se gjustan a las
disposiciones de los articulos 306, 307 y 314 de la Ley de la marina mercante, modificada, y de los
parrafos @) a g) del articulo 7 del Decreto N° 10 de 1987 relativo a la politica nacional en materia
de transportes maritimos, ya citados en la respuesta a la pregunta 9.

a) No
b) No
C) Si

Trato naciond

12. a) No existe concesion de trato preferencid directo exclusivamente en favor delos servicios
nacionales de transporte maritimo o de los proveedores nacionales de esos servicios
en lo que respecta a transporte maritimo internacional, los servicios auxiliares 'y €
régimen portuario, incluidas la concesion de subvenciones por gastos de explotacion
alas empresas navieras nacionaes, |os derechos discriminatorios portuarios o percibidos
por la prestacion de servicios auxiliares, 10s impuestos sobre los fletes o sobre los
servicios de transporte maritimo.
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b) Se concede cierto trato preferencial indirecto exclusivamente alas empresas navieras
nacionales en forma de préstamos blandos para la adquisicién de buques y la
construccion debuguesqueotorgael OrganismoMaritimo Nacional concargoa Fondo
parala Adquisicion de Bugues 'y la Construccion de Buques establecido en virtud del
Decreto N° 10 de 1987 relativo a la politica nacional en materia de transportes
maritimos, articulo 13.

Acceso alas instalaciones portuarias vy utilizacion de las mismas

13. En todos los puertos maritimos de Nigeria se ofrece a los usuarios todos los servicios
enumerados.
14. Han de utilizarse obligatoriamente | os servicios de practicagje, recoleccion de basurasy eiminacion

de lastre y medios auxiliares de navegacion.

15. Todos los servicios enumerados se ofrecen en condiciones no discriminatorias.

16. No
17. No
18. No
19. No

Trato de la nacién més favorecida

20. Si, @ transporte de mercancias en buques regulares de conferencia

21. Plurilatera y bilateralmente.

22. Si

23. No
24, No
25, No
26. No

Contratacién publica

27. Existe una medidarelativa al acceso a cargas no comerciaes. Aungue la expresion "cargas
no comerciales’ no vienedefinidaen el Decreto N° 10 de 1987 relativaalapoliticanaciona en materia
detransportes maritimos, en el parrafo 5 del articulo 9 se establece que " los bugues que sean propiedad
de transportistas nacionales nigerianos o alquilados por ellos transportardn a menos e 50 por ciento
de las cargas que resulten de la asistencia técnica o de la ayuda internaciona”.

28. No
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L egislacion sobre competencia

29. L as medidas correspondientes figuran en laLey N° 30 de 1962 sobre la marina mercante de
Nigeria, modificada, y en € Decreto N° 10 de 1987 relativo a la politica naciona en materia de
transportes maritimos.

Conferencias maritimas

30. En e Cadigo de Conducta de las Conferencias Maritimas de la UNCTAD figuran medidas
que supeditan la admision de nuevos miembros en una determinada conferencia a la aprobacién de
sus miembros. Sin embargo, recientemente han desaparecido algunas de |as lineas de conferencia en
larutadel AfricaOccidental, por gemplo, laUnited Kingdom West African Line (UKWAL) y laFar
East West African Conference (FEWAC).

31. Es necesario registrar los acuerdos de las conferencias ante e Organismo Maritimo Nacional
y € Consgjo de Consignatarios de Nigeria o notificarlos a los mismos. Estas autoridades pueden
oponerse a tales acuerdos si no redinen los requisitos legaes establecidos en el Decreto relativo a la
politica nacional en materia de transportes maritimos asi como en € Decreto relativo a Consgjo de
Consignatarios de Nigeria, sobre todo en lo que hace referencia ala cantidad, calidad y capacidad del
transporte y a la solvencia de las partes que intervengan.

32. Es necesario registrar las tarifas de los fletes aplicados por las conferencias ante e Consgjo
de Consignatarios de Nigeriay también ante el Organismo Maritimo Nacional. Ambos organismos
tienen facultades paragarantizar laobservanciadelastarifasregistradas ante ellos o notificadas a€ellos.

33. No seexige alas conferencias que permitan medidas independientes en relacion con lastarifas.

34. a) Estaprevisto quelosacuerdosdefidelidad entre conferenciasy cargadores seinscriban
ante el Consgjo de Consignatarios de Nigeria.

b) Esta previsto que los acuerdos concertados entre conferencias y armadores
independientes se notifiquen a Consgjo de Consignatarios de Nigeria.

C) Estaprevisto queloscontratosdeserviciosentreconferenciasy cargadoressenotifiquen
al Consgo de Consignatarios de Nigeria

Relaciones entre cargadores vy transportistas

35. No existe ninguna disposicion especial.

36. El Decreto relativo a Consegjo de Consignatarios de Nigeriafacultaadicho Consejo acelebrar
negociaciones sobre tarifas de fletes y consultas sobre cuestiones de interés comun, especialmente en
lo previsto en laConvencion de las Naciones Unidas sobre un Codigo de Conducta delas Conferencias
Maritimas.





